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Fluggesellschaften: Wirtschaftswachstum belebt weltweiten |
Luftverkehr — deutsche Airlines wachsen unterdurchschnittlich aBDL

Wachstum von Fluggesellschaften nach Region 2017
(in verkauften Passagierkilometern, RPK)
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*  Enthélt hochgerechnete Verkehrszahlen fiir Air Berlin ab August 2017
** Wachstums-Szenario ohne Insolvenz der Air Berlin

Quellen: DESTATIS, IWF, SVR, IATA und eigene Berechnungen auf Basis von Unternehmensangaben
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= Der weltweite Passagierluftverkehr ist im Jahr

2017 gegeniliber dem Vorjahr um 7,6%

gewachsen (2016: 6,3%). Ursachlich dafir

sind vor allem verbesserte makrookonomische

Rahmenbedingungen: Das globale

BIP-Wachstum war mit 3,6% hoher als im

Vorjahr (3,2%).

® |n Europa ist der Luftverkehr mit 8,2%

starker gewachsen als der globale
Durchschnitt (Vorjahr: 4,6%).

= Deutsche Fluggesellschaften (Lufthansa-
Gruppe, Air-Berlin-Gruppe, Condor,
TUIfly) kamen hingegen auf ein deutlich
unterproportionales Wachstum von
3,1% (Vorjahr: 1,4%). Die Lufthansa-
Gruppe verzeichnete starkes Wachstum,
vor allem im Punkt-zu-Punkt-Verkehr
durch Eurowings und Brussels Airlines.

= Das Wachstum in Deutschland wurde
zwar durch die Insolvenz der Air Berlin
gedampft. Aber auch ohne die Insolvenz
hatte das Wachstum nur bei rund fiinf
Prozent gelegen.

= Insgesamt wurden durch deutsche
Luftfahrtunternehmen ca. 163 Mio. Passagiere
transportiert (+2,8%), die Auslastung betrug
dabei 81,8%* (Vorjahr: 80,6%).



Flughafen: Europa auf starkem Wachstumskurs — deutsche ,
Flughafen wachsen im Vergleich weniger stark aBDL

.. . *
Wachstum an Flughdfen nach Region 2017 4 Die Flughifen in Deutschland begriiRten im
(in Passagieren, PAX) vergangenen Jahr 5,2% mehr Passagiere als im
Vorjahr und wiesen damit eine deutliche
% 12 Steigerung auf (Vorjahr: 3,4%).
11 « Insgesamt gab es dabei rund 235 Mio. an- und
10 abreisende Fluggaste an deutschen Flughafen:
. 8,8% — 20% davon flogen innerhalb Deutschlands,
7,8% — 62% waren Passagiere in das / aus dem
8 europdischen Ausland und
0,
/ 6,5% — 18% waren Passagiere in / aus
o)
6 >5,7% 5,2% 5 1o auBereuropaische(n) Destinationen.
()
5 . 4 3% « Besonders stark wuchs der Verkehr nach
’ 3 49 Ubersee (8,4%) und in das européische
4 s Ausland (6,0%). Der innerdeutsche Verkehr
3 stagnierte hingegen weiterhin (0,2%).
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*  Deutschland: Jan. - Dez. 2017, Gbrige Regionen: Jan. - Nov. 2017 (reduzierte Datengrundlage)
** Massive Uberkapazititen und Preisverfall sorgten fiir eine voriibergehende Konsolidierung

Quellen: ADV, ACI, Unternehmensangaben und eigene Berechnungen auf Basis von anna.aero 3



Flugsicherung: Uber drei Millionen Fliige kontrollierten die
Fluglotsen der Deutschen Flugsicherung (DFS) im Jahr 2017 aBDL

Verkehrsentwicklung bei der Deutschen Flugsicherung = Im Jahr 2017 wurden tiber 3,2 Millionen Fliige
(Kontrollierte Fliige in Tsd.) im deutschen Luftraum gezahlt (+3,3%), so
viele wie nie zuvor. Damit wurde erneut in

3,250 einem der komplexesten und kompliziertesten

Kontrollierte Flige der Flugsicherung (in Tsd.) Luftriume weltweit das konstant hohe

____________________________________________ Sicherheitsniveau gehalten.

3,200 = Seit dem Jahr 2013 hat sich die Zahl der durch
die DFS kontrollierten Fliige um insgesamt

9,7% Prozent erhoht.
3,150
« Inallen 28 EU-Mitgliedsstaaten gab es laut

EUROCONTROL 2017 insgesamt 9,6 Millionen

3.100 Fllige, gut ein Drittel wurden aufgrund

<+ 9 7% ' Deutschlands zentraler Lage von Lotsen der
’ DFS kontrolliert. Weil der Flugverkehr auch in

anderen Landern Europas erneut stark

3,050 . L - .
gewachsen ist, stieg die Zahl der Uberfliige
auch 2017 deutlich. Thr Anteil liegt nun bei
38,6 Prozent (2016: 38,0 Prozent).

3,000

2,950

2,900

2013 2014 2015 2016 2017

Quellen: DFS Deutsche Flugsicherung 4



Marktanteile: Deutsche Fluggesellschaften verlieren seit Jahren
Marktanteile an deutschen Flughafen aBDL

Entwicklung der Marktanteile aus und innerhalb . Das verbliebene Wachstum an deutschen
Deutschlands 2011 — 2017 (in angebotenen Sitzen) Flughafen geht im Wesentlichen auf

ausldndische Fluggesellschaften zuriick:
% 65 n

Deutsche Fluggesellschaften verlieren
Marktanteile: Seit 2011 ist der
Marktanteil der deutschen Unternehmen
an deutschen Flughéafen (in angebotenen

60
Deutsche Airlines* Sitzen) von 62% auf 55% gesunken.
= Auslandische Airlines konnten hingegen
55 ihren Marktanteil im gleichen Zeitraum
von 38% auf 46% steigern.
= Davor allem ab dem kommenden
S PP: Prozentpunkte Sommerflugplan weiter Kapazitdten durch

auslandische Low-Cost-Anbieter wie
easylet aufgebaut werden, kdnnte sich
dieser Effekt weiter verstarken —trotz
45 des gleichzeitigen Wachstums deutscher
Fluggesellschaften.

== Restliche Airlines
40

35
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

* Lufthansa-Gruppe, Air Berlin (bis 2017), Condor, TUIfly, Germania

Quellen: SRS Analyser 5



Low-Cost-Verkehr: Vor allem das Low-Cost-Geschaft treibt das
Wachstum in Deutschland und intensiviert den Wettbewerb ..BDL

Wachstumsentwicklung aus und innerhalb Deutschlands ~ Der Wettbewerbs- und Kostendruck

2011 - 2018 (in Sitzen pro Jahr) verschérft sich durch die stark wachsenden
Low-Cost-Airlines:

% 200 . 0 * Europdische Low-Cost-Airlines inkl.
50 e==Fyropadische Low-Cost-Carrier +187% deutscher Fluggesellschaften sind seit
2011 in Deutschland um 187%
160 —— Europaische Netzwerk-Carrier** gewachsen.
= Europaische Netzwerk-Airlines inkl.
140 deutscher Fluggesellschaften kommen
an deutschen Flughafen im gleichen
120 Zeitraum auf einen Kapazitatsriickgang
von -19% , u.a. weil einige Netzwerk-
100 Airlines Fliige auf Low-Cost-Plattformen
verlagert haben, um wettbewerbsfahig zu
80 bleiben.
60 = Diese Entwicklung wird in Zukunft weiter
voranschreiten: Vor allem in Berlin
40 werden Low-Cost-Angebote weiter
zunehmen. Bereits seit Januar 2018 fliegt
20 easylet mit 15 Flugzeugen 19 Strecken ab
Berlin Tegel. Zum Ende des
0 B e Sommerflugplans sollen es bereits tber
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2018 . .
0 N"\ _10% 40 Strecken sein. Auch Eurowings und

Ryanair bauen das Angebot ab Berlin aus.
* Ryanair, easylet, Norwegian, Vueling, Wizz Air, WOW air, Transavia, Flybe, Eurowings, Germanwings (bis 2017)

** Aeroflot, Air France, Alitalia, British Airways, Iberia, KLM, LOT, SAS, Turkish Airlines, Air Berlin (bis 2017)
Lufthansa Group (Lufthansa Passage, Swiss und Austrian Airlines)

Quellen: SRS Analyser 6



Low-Cost-Verkehr: Auch auf der Langstrecke erhdhen Low-Cost-
Anbieter ihre Marktanteile und sorgen fir mehr Wettbewerb aBDL

Low-Cost-Wachstum auf der Langstrecke am Beispiel ~ Low-Cost-Anbieter erhéhten bisher vor allem
EU-USA 2013 - 2017 (Fliige pro Jahr) auf der Kurz- und Mittelstrecken den

Wettbewerb, nun expandieren sie weiter.

4.000 X = Bislang ist der Anteil des Low-Cost-Segments

auf der Langstrecke gering, aber: Allein seit
3.500 2015 haben Eurowings und Norwegian die
Anzahl ihrer Flige aus Europa in die USA um
fast 2.400 Fliige auf rund 4.000 Fliige im Jahr
3.000 erhoht (+156%). Die Anzahl angebotener
Fliige in die USA durch diese Anbieter hat sich

. ) somit in zwei Jahren mehr als verdoppelt -
2500 | Abfllige pro Jahr von Eurowings Tendenz steigend.

und Norwegian = Auch andere Low-Cost-Anbieter werden aus

2.000 Europa auf die Langstrecke expandieren, z.B.

2 J h Joon (in Paris stationierte Tochter von Air
anre ; -

France), Level (in Barcelona stationierte

O > et - Tochter von IAG), Scoot (in Singapur
stationierte Tochter von Singapore Airlines)
1,000 oder Wow Air aus Island.

= Kunftig wird dieser Trend dadurch verstarkt,

dass kleinere Jets mittlerweile Reichweiten
500 aufweisen, die beispielsweise fiir
transatlantische Operationen ausreichen
(Boeing 737 MAX oder Airbus 321 NEO LR).
Die kleineren und kostengiinstigeren
Flugzeuge erlauben somit dezentrale
Langstreckennetze.

2013 2014 2015 2016 2017

Quellen: SRS Analyser 7



Konsolidierung: Marktkonsolidierung in Europa schreitet

weiter voran, aber die Auswahl bleibt hoch

Marktanteile der fiinf groBten Fluggesellschaften innerhalb

Europas inkl. Schweiz (nach Sitzen)

Europa 2016 Europa 2017

LH-Gruppe LH-Gruppe
(16%) (16%)

Ryanair
(16%)

Ryanair
(15%)

Rest Rest
(37%) (36%)

Air B Air France G (13%)
France / AG (13%) / KLM

KLM easylet (9%) easylet

(9%) (10%) (10%)

Insgesamt 138
Fluggesellschaften im Markt

Insgesamt 146
Fluggesellschaften im Markt

USA 2017 To 5 Insgesamt 53
Inlandsverkehr 85% Fluggesellschaften im Markt

Quellen: SRS Analyser

= BDL

= DasJahr 2017 war im europaischen
Luftverkehr durch tiefgreifende
Konsolidierungsprozesse gepragt. Beispielhaft
daflr waren die Insolvenzanmeldungen von
Air Berlin und Monarch Airlines in der zweiten
Jahreshalfte.

« Betrachtet man die Marktanteile im Jahr
2017, vereinen die flinf groRten
Luftfahrtunternehmen ca. 64% des
Kapazitatsanteils auf sich. Im Vorjahr waren es
63%. In den Airline-Gruppen (Lufthansa-
Gruppe, IAG, Air France/KLM) sind auch die
jeweiligen Tochtergesellschaften erfasst. Mit
146 Fluggesellschaften ist die Auswahl fiir die
Konsumenten in Europa vergleichsweise hoch.

= Zum Vergleich: Auch der US-amerikanische
Markt durchlebte in den letzten Jahren eine
strukturelle Konsolidierungsphase. Im
Ergebnis haben sich Marktanteile verschoben:
2017 vereinten die Top-5-Luftfahrtunter-
nehmen rund 85% der gesamten Kapazitat im
Inlandsverkehr auf sich. Dennoch herrscht im
liberalisierten US-Markt weiterhin intensiver
Wettbewerb. Denn wie in Europa herrscht
freier Marktzugang.



Konsolidierung: Innerdeutscher Angebotsriickgang wird bereits
im Marz 2018 fast vollstandig kompensiert sein aBDL

Angebotsentwicklung im innerdeutschen Luftverkehr = Nach der Verkiindung des Insolvenzantrags

seit Oktober 2017 (in Mio. Sitzen) der Air Berlin Mitte August kam es bis
7,0 ] Dezember zu einer sukzessiven Reduktion des
! Angebots im innerdeutschen Luftverkehr
6,8 (bis Dezember flog Air Berlin noch einige Fliige
66 im Wet-Lease). Insgesamt ging das Angebot im

Dezember im Vergleich zum Oktober um tber
1,2 Mio. (-21%) zuriick, was nahezu komplett
auf den Marktaustritt von Air Berlin
zurickzufihren ist.

6,4

6,2

6,0 = Seit Januar 2018 erhéht sich das Angebot
wieder. Im Marz 2018 werden im Vergleich
zum Monat Dezember 2017 zusatzliche
Kapazitaten von fast 1,2 Mio. Sitzen
angeboten, vor allem getrieben durch die
Anbieter easylet (+490.000 Sitze), Lufthansa
(+344.000 Sitze), Eurowings (+333.000 Sitze)
und Ryanair (+22.000 Sitze). 70% dieser
zusatzlichen Kapazitat stammen also von

48 i Anbietern aus dem Low-Cost-Bereich.

o/ i
a6 - 21%) 1 = Far den Sommerflugplan (ab 25. Marz 2018)

KaPaZitétsrfjc_kga"g sind weitere Aufstockungen geplant, u.a. auch
4,4 |durch Konsolidierung durch easylet und Ryanair.

58
5,6
5,4
5,2

5,0

Sitzplatzangebot im innerdeutschen Luftverkehr (in Mio.)

4,2

4,0 T T E T T T T T 1
Okt17 Nov17 Dez17 Jan18 Feb18 Mrz18 Aprl8 Mail8

Quellen: SRS Analyser 9



Konnektivitat: Deutschland verfiigt Gber eine hohe
Anbindungsqualitat, andere Lander holen jedoch schnell auf aBDL

Entwicklung der Konnektivitidt im internationalen 4 Konnektivitit (Anzahl von Zielen und

Vergleich (2010-2017) Frequenzen) ist ein entscheidender Faktor fiir
die Standort- und Anbindungsqualitat einer

% 80 59% Wachstum der internationalen Flugziele Volkswirtschaft.
60 41% « Deutschland verfligt liber eine starke
? Konnektivitat: Im Jahr 2017 waren
40 388 internationale Ziele direkt ab deutschen
20 14% 8% 7% . ) . Flughafen erreichbar (gezahlt wurden nur
0 4% 3% 3% Ziele mit mehr als 10 Fligen im Jahr).
c - c ~ c - 5 ° « Zwischen 2010 und 2017 haben relevante
§ E % % % E rE% E Wettbewerbsldnder aber deutlich aufgeholt:
& a g § é % — Bezlglich erreichbarer Ziele holen vor
2 a = allem Polen (+59%), Tiirkei (+41%) und
© Spanien (+14%) stark auf.
) ) ) — Auch beziiglich der Fliige pro Jahr belegen
% 80 . /3% Wachstum der internationalen Fluge diese Lander die Spitzenplatze:
. Turkei (+73%), Polen (+48%),
60 48% Spanien (32%).
40 32% - 30% 22% — Insgesamt steigt die Anzahl der
20 13% 11% 8% Flugbewegungen schneller als die Anzahl
0 der Ziele. Dies impliziert ein dichteres und

damit effizienteres Flugnetz und auch eine
dichtere Taktung der Fllige, was vor allem
fiir Geschaftskunden wichtig ist.

‘O c
< 9
—
3 g
|_

Quellen: SRS Analyser
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Luftfracht: Positiver Markttrend in der Luftfracht seit Ende 2016
halt auch 2017 an

Wachstum der frachttransportierenden Fluggesellschaften
nach Region 2017 (in Frachttonnenkilometern, FTK)
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Quellen: IATA, LH Cargo
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7,8%

Asien/Pazifik

7,4%

Lufthansa

5,7%

Lateinamerika

«BDL

« Der weltweite Luftfrachtverkehr nahm im Jahr

2017 um 9,0% zu. Die groBRten Markte sind
dabei Europa-Asien und USA-Asien. Das hohe
Wachstum in Afrika kommt vor allem durch
einen starken Anstieg des Frachtverkehrs von
und nach Asien infolge ansteigender
Investitionsstrome. Auch in Europa lag das
Wachstum mit 11,8% Uiber dem globalen
Durchschnitt, was vor allem auf hohe
Exportaktivitdten zurickzufihren ist.

Das weltweite Wirtschafts- und
Welthandelswachstum, eine gute
Verbraucherstimmung sowie das Wachstum
im globalen Online-Handel erhdhten die
Umschlagmengen. Da die Nachfrage schneller
stieg als das Angebot, erholten sich auch die
Durchschnittserldse seit Mitte 2016 und die
Auslastung stieg auf 45,5%.

LH Cargo steigerte die verkauften Kapazitaten
um 7,4% und erreicht mit einem Ladefaktor

von 69,3% einen Uberdurchschnittlichen Wert.

Eine steigende Nachfrage in Asien und die
Konsolidierung im dortigen Seefrachtmarkt
wirkten dabei positiv.

11



Luftfracht: Deutschland verfligt Uber starke Luftfrachtstandorte aBDL

Wachstum ausgewdhlter Frachtflughafen in Europa 2017 4 Die gréRten Luftfrachtdrehkreuze Europas

(in Tonnen an/ab) befinden sich in Frankfurt, Paris, Amsterdam,
London, Leipzig, Luxemburg und Kéln.

= Deutsche Frachtflughafen legten 2017 zu:

% 14 = Standorte von sog. Integratoren (Tlr-zu-
Tir-Dienste fiir leichte Sendungen wie
12 Pakete) profitierten weiter vom starken
10,2% Online-Handel. In Deutschland waren das
10 vor allem die Flughafen Leipzig/l-}alle
o (DHL Express) mit 8,0% und Koln/Bonn
8,5% 8,3% 8,0% (UPS, FedEx, DHL) mit 6,7%.
8 7,1% 6,7% = Der Standort Miinchen, wo grofStenteils
Beiladefracht (sog. ,,Belly-Fracht”) in den
6 5,4% Unterdecks der Passagiermaschinen
umgeschlagen wird, kommt auf 7,1%.
A 3,8% Frankfurt wuchs (wie Amsterdam) wegen
Kapazitatsengpassen langsamer.

, = Auslandische Standorte wie Littich
verbuchten 2017 Rekordergebnisse und
planen weitere Investitionen im Cargo-

0 Bereich. Auch Brissel verbuchte das héchste

Cargo-Volumen der letzten zehn Jahre.
Malgebend fir das Wachstum dort waren
ebenfalls die Integratoren bzw. der steigende
Online-Handel sowie steigende
Umschlagzahlen bei der Beiladefracht.

c <
o =
2 B
5 5
= )

Brissel
Leipzig/Halle
Miinchen
Koéln/Bonn
Amsterdam
Frankfurt

Quellen: IATA, ADV, Unternehmensangaben 12



Zusammenfassung Passagierverkehr:

Die wichtigsten Kennzahlen im Uberblick wBDL

+ w

=1
Wachstum von Auslastung Passagiere an 2017 Verdnderung
Fluggesellschaften (in %) dt. Flughafen

2017 nach Regionen

) . . Gesamt
(im Vergleich zum Vorjahr in %) 223.236.075 234.755.266 +5,2%
(an + ab)
Welt +7,6 +6,3 81,4 Deutschland 47.321.076 47.436.135 +0,2%
Europa 137.682.170 145.883.488 +6,0%
Europa +8,2 +6,2 83,9
Ubersee 38.015.020 41.200.812 +8,4%

Deutsche Fluggesellschaften* +3,1 +1,6 81,8

Flugbewegungen 2017 Verinderung
Naher Osten +6,4 +6,5 745 an dt. Flughafen

2.065.880 2.098.349 +1,6%

Nordamerika +4,2 +4,1 83,6 Gesamt

R o i u Veranderung
Asien/Pazifik +10,1 +8,4 81,0 Kontrollierte Fliige 2017
dt. Luftraum
nach IFR
Lateinamerika +7,0 +5,5 81,8 ( )

Gesamt 3.109.075 3.211.771 +3,3%
Afrika +6,3 +2,9 70,9
Legende:
: " ASK = Available Seat Kilometers /
Passagiere von 2016 2017 Veranderung angebotene Personenkilometer

dt. Unternehmens-
Gruppen*

RPK = Revenue Passenger Kilometers /
verkaufte Personenkilometer
jeweils Domestic + International
IFR = Instrument Flight Rules / Instrumentenflug (inkl. Uberfliige)

Gesamt 158.725.375 163.110.278 +2,8%

* Inkl. der kompletten Lufthansa-Gruppe (Lufthansa Passage + Regionaltochter, Swiss + Edelweiss, Austrian Airlines,

Quellen: ADV, DFS und IATA Eurowings, Brussels Airlines), Verkehrszahlen der Air Berlin ab August 2017 enthalten hochgerechnete Werte

13



Zusammenfassung Frachtverkehr:
Die wichtigsten Kennzahlen im Uberblick aBDL

- ¥

Wachstum von Auslastung Luftfracht an Veranderung
Fluggesellschaften (in %) dt. Flughafen

2017 nach Regionen (in Tonnen)
(im Vergleich zum Vorjahr in %)

Gesamt

(an + ab) 4.588.367 4.894.284 +6,7%
Welt +9,0 +3,0 45,5 an+a
Ausladungen 2.173.579 2.320.344 +6,8%
11, 5,9 46,4
S s ' Einladungen 2.414.797 2.573.941 +6,6%
Lufthansa Cargo +7,4 +3,3 69,3
Naher Osten +8,1 +2,6 449  Legende:
AFTK = Available Freight Tonne Kilometers /
Nordamerika +7,9 +1,6 36,5 angebotene Frachttonnenkilometer
FTK = Freight Tonne Kilometers /
Asien/Pazifik +7,8 +1,3 56,1 verkaufte Frachttonnenkilometer
FLF = Freight Load Factor / Frachtauslastung
Lateinamerika +5,7 +3,1 34,2 jeweils Domestic + International
Afrika +24,8 49,9 25,7

Quellen: ADV und IATA 14



Luftfahrt bewegt. #BDL

/u den Rahmenbedingungen




Zusatzbelastungen: Von der Politik beeinflussbare regulatorische
Kosten sind mitentscheidend fiur die Wettbewerbsfahigkeit aBDL

Vergleich relevanter Kostenblocke fiir die Kalkulation von
Ticketpreisen und Frachtraten (Schematische Darstellung)

Regulatorische Kosten
fir Starts in Deutschland

> o

Kosten fir Flugzeuge

P
o

Kosten fiir Kerosin

Deutsche
Fluggesellschaften

KOSTENVORTEIL

(5]

Regulatorische Kosten
flr Starts im Ausland

Kosten fiir Flugzeuge

P
o

Kosten fur Kerosin

Auslandische
Fluggesellschaften

« Hohe regulatorische Kosten im deutschen

Alleingang verringern die Wettbewerbsfahigkeit
deutscher Unternehmen:

Die Hohe regulatorischer Kosten, die fir
Starts in Deutschland anfallen, ist
insbesondere fiir die Preiskalkulation
deutscher Fluggesellschaften relevant.

Da die regulatorischen Kosten in Deutschland
hoher sind als im Ausland, etwa weil sie dort
nicht erhoben werden (Luftverkehrsteuer)
oder geringer sind (Luftsicherheitskosten),
leiden deutsche Unternehmen darunter
Uberproportional.

Auslandische Fluggesellschaften unterliegen
deutschen Regelungen ebenfalls, wenn sie in
Deutschland starten. Doch dies betrifft nur
einen kleinen Teil ihres Gesamtgeschafts.

Der GroRteil ihrer Verkehrsleistung unterliegt
niedrigeren regulatorischen Kosten im
Ausland.

Da aber die deutschen und auslandischen
Fluggesellschaften auf den internationalen
Luftverkehrsmarkten im Wettbewerb stehen,
haben die ausldandischen Unternehmen mit
ihrer vergleichsweise geringen
Gesamtkostenbelastung einen erheblichen
Wettbewerbsvorteil.

16



Zusatzbelastung Luftverkehrsteuer: Der nationale Alleingang trifft

Uberproportional die deutschen Unternehmen

Luftverkehrsteuer: Gesamteinnahmen und Verteilung der
Steuerschuld (2017)

in Mio. €

Uber 100 insbesondere
ausldndische
Gesellschaften

4 deutsche
Luftverkehrsunternehmen

Einnahmen Verteilung auf
Bund* Fluggesellschaften**

*  Laut Steuerschatzung
** Enthalt hochgerechnete Werte fiir Air Berlin ab dem dritten Quartal 2017

Quellen: Eigene Berechnung auf Basis von Unternehmensangaben sowie BMF

= BDL

« Die Anfang 2011 im nationalen Alleingang

eingefiihrte Luftverkehrsteuer ist die gréRte
fiskalische Zusatzbelastung in Deutschland.

Diese Zusatzbelastung trifft die deutschen
Fluggesellschaften lberproportional, da sie mit
dem GroRteil ihres Geschafts dieser Regelung
unterliegen: Allein vier deutsche
Luftverkehrsunternehmen trugen 2017 mit Gber
590 Millionen Euro Uber die Halfte der gesamten
Steuer; wohingegen sich die restliche
Steuerschuld auf iber 100 insbesondere
auslandische Fluggesellschaften verteilt.

Aufgrund des intensiven internationalen
Wettbewerbs gelingt es den Unternehmen nur
zu einem begrenzten Anteil, die Steuer lGber
hohere Ticketpreise an die Passagiere
weiterzureichen. Die Steuer muss somit zum
GroRteil von den Fluggesellschaften aus ihrem
operativen Ergebnis selbst beglichen werden.

Seit ihrer Einfihrung sind dem Bundeshaushalt
knapp 7,1 Milliarden Euro aus der LuftVSt
zugeflossen. Allein vier deutsche
Luftverkehrsunternehmen haben 3,8 Milliarden
Euro hiervon zahlen miissen. Damit werden
wichtige Finanzmittel entzogen, die dringend
benotigt werden, um noch starker in leisere und
energieeffizientere Fluggerate zu investieren.
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Zusatzbelastung Luftverkehrsteuer: Eine Abschaffung der ,
Luftverkehrsteuer steigert Wachstum und damit Beschaftigung aBDL

Geschatzte Steigerung der Beschaftigung und des BIPs bis . . .
i i « Eine Studie von PricewaterhouseCoopers (PwC)
2030 bei Abschaffung der Luftverkehrsteuer in 2017 schitzte mit Hilfe eines Allgemeinen

30,000 Gleichgewichtsmodells, welche 6konomischen

Kumulierte Beschaftigte Effekte eine Abschaffung der Luftverkehrsteuer
25,000 zum 1. Januar 2018 hatte:
20,000 = Schonin den ersten zwei Jahren nach der
Abschaffung wiirden 12.300 neue
15,000 Arbeitsplatze in Deutschland entstehen.
10.000 Bis 2030 wiirde diese Zahl auf insgesamt
' 26.000 ansteigen.
>,000 = Das deutsche Bruttoinlandsprodukt (BIP)
0,000 ware schon im Jahr 2020 mehr als 4 Mrd.
N % @ 9 o 3 o@m o3 o moe N o® @ 9 Euro hoher als bei einem Fortbestand der
S 3 3 g 2 % g 8 g9 8 g g g9 § Steuer. Im Jahr 2030 ldge das BIP sogar
6,9 Mrd. Euro lber dem Status-quo-
70

Kumuliertes BIP (Mrd. €) Szenario.

60 »  Kumuliert fiir den gesamten Zeitraum bis

2030 heil’t das: Sollte die Luftverkehrsteuer
nicht abgeschafft werden, entgehen der
deutschen Volkswirtschaft bis 2030
insgesamt 67,4 Mrd. Euro sowie
Beschaftigungschancen fiir 26.000 Frauen
und Méanner.
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Quellen: PricewaterhouseCoopers (2017) 18



Zusatzbelastung Luftsicherheitsgebiihren: Deutscher Sonderweg
bei der Finanzierung der Luftsicherheit belastet Uberproportional aBDL

Vergleich der Verteilung der Kosten fiir Luftsicherheit in

i « Aufwendungen fir die Luftsicherheit (Security),
Deutschland und in den USA

u.a. flir Passagier- und Gepéackkontrollen, dienen
insbesondere der Abwehr terroristischer
Angriffe. Hierbei handelt es sich um eine
gesamtgesellschaftliche Aufgabe in staatlicher
Verantwortung. In vielen Staaten Gbernimmt der
Staat demzufolge zu groRen Teilen die Kosten
hierfir — nicht so in Deutschland: Hier miissen
die Luftverkehrsunternehmen diese Kosten
tragen.

« In 2017 haben Fluggesellschaften in Deutschland
insgesamt 693 Millionen Euro an Luftsicherheits-

Staat geblhren gezahlt, Tendenz steigend. Den
Hauptteil hiervon tragen deutsche Airlines.
Auslandische Fluggesellschaften sind hiervon nur
Bl Nutzer

zu einem geringeren Ausmal$ betroffen, da ein
wesentlich kleinerer Teil ihres Geschafts diesen
Regelungen unterliegt. In ihren Heimatlandern,
z.B. in den USA, zahlt hingegen der Staat diese

ca. Kosten zu groBen Teilen. Auch in Spanien oder
o Italien sind die Luftsicherheitsgebihren fir die
33% Nutzer durch die staatliche Beteiligung auf

einem weitaus niedrigerem Niveau gedeckelt.
Deutsche Fluggesellschaften sind daher im
Deutschland USA internationalen Wettbewerb benachteiligt.

Quellen: Gillen und Morrison (2015) 19
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